Ladungssicherung

Verkehrskontrolle
Ladungssicherung

Die Ladungssicherungskontrollen nehmen zu und viele Fahrer sind ver-
unsichert, denn man weiB3 nie, wie es ausgeht. Habe ich ausreichend
gesichert? Kennt der Kontrolleur sich aus? Wie lange wird es dauern
und wann kann ich weiter? Viele Fragen, auf die im folgenden Artikel

eingegangen wird.

Im Thema Ladungssicherung findet
eine standige Weiterentwicklung statt.
Vieles verandert sich, neue gesetzliche
Vorschriften treten in Kraft, nationale
und internationale Normen und Regeln
der Technik werden erarbeitet und im-
mer mehr Hilfsmittel zur Ladungssi-
cherung werden entwickelt — da ist es
schwer, noch den Uberblick zu behal-
ten.

Die Basis aller Ladungssicherungs-
vorgaben bildet in Deutschland der
§ 22 der StraBenverkehrs-Ordnung.
Die Berufskraftfahrer-Zeitung berich-
tete dartiber ausfuhrlich in der Ausga-
be 1/2 - 2006.

§ 22 Absatz 1 StVO

»,Die Ladung einschlieBlich Gerate
zur Ladungssicherung sowie Lade-
einrichtungen sind so zu verstauen
und zu sichern, dass sie selbst bei
Vollbremsung oder plétzlicher
Ausweichbewegung nicht verrut-
schen, umfallen, hin- und herrollen,
herabfallen odervermeidbaren Larm
erzeugen kénnen. Dabei sind die
anerkannten Regeln der Technik
zu beachten.”

Als anerkannte Regeln der Technik
gelten hier die DIN EN Normen, DIN
Normen und die VDI Richtlinien zur La-
dungssicherung. Die Berufskraftfah-
rer-Zeitung berichtete darlber in der
Ausgabe 1/2 — 2007.

Jeder, der zur Ladungssicherung ver-
pflichtet ist, hat die Ladung auf Grund-
lage dieser anerkannten Regeln der
Technik zu sichern und das setzt wie
selbstverstandlich voraus, dass er sie
auch kennt. In der Praxis ist es aller-
dings immer noch die Ausnahme,
wenn ein Fahrer Uber dieses Fachwis-
sen verflgt. Aber auch bei denen, die
die Ladungssicherung kontrollieren,
sind diese Vorgaben nicht immer be-
kannt. Hier gibt es noch viel zu tun, bis
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dieses Wissen auch da vorhanden ist,
wo es hingehdrt, ndmlich an der Ba-
sis.

Ladungssicherung ist modern, das
gilt nicht nur fur den verantwortungs-
bewussten Fahrer, sondern auch fiir
die Kontrolleure, also die Polizei und
das BAG - nur vielen fehlt die Rou-
tine.

N

Kontrollstelle Autobahnrastanlage

Die Radlastwaage gehért zur Grundaus-
stattung.

GroBkontrollen auf der Autobahn wer-
den heutzutage mit viel Manpower,
umfangreicher technischer Ausris-
tung, Routine und Fachkompetenz
durchgeflhrt.

Wie verhélt man sich am besten wah-
rend so einer Kontrolle? Diese Frage
hat sich wohl jeder schon gestellt. Als
Fahrer ist man da schon mal angen-
ervt, denn wer lasst sich schon gerne
kontrollieren. Als Kontrolleur sollte
man immer die Ruhe bewahren und
sachlich bleiben, auch wenn ein Fah-
rer mal gereizt ist.

Vorurteile helfen da nicht weiter und
schon gar nicht der BegriBungs-
spruch des Fahrers: ,Na, nichts zu
tun?“ Aber auch die folgende Anrede
des Kontrolleurs: ,,Na, mal sehen was
wir heute wieder falsch gemacht ha-
ben“ bewirkt nur eines: Die Situation
verhartet sich.

Eine Kontrolle sollte freundlich und mit
gegenseitiger Akzeptanz ablaufen.

Letztendlich wollen doch alle das glei-
che, ndmlich dass die Ladung heil und
unfallfrei das Ziel erreicht.

Diese Kontrolle verlduft ganz entspannt.
Die Kontrolleure sind freundlich und der

Fahrer ist es auch, denn er weiB3 genau,
dass bei ihm alles in Ordnung ist.

Ladungssicherungskontrollen sind
notig, das belegen die Kontrollsta-
tistiken und leider auch die Unfall-
zahlen.

Zugegeben, dieses Beispiel ist krass,
aberesisttatsachlichsogewesen. Das
Walzblechcoil lag zwar in einer Coil-
mulde, die Sicherung sollte durch die
lose liegenden Muldenabdeckplatten
und ein Klemmbrett erfolgen. Dass der
Fahrer in Lebensgefahr schwebte, war
ihm nicht bewusst.

Etwa 20 Tonnen Stahl — ungesichert.

Die Unfallzahlen sprechen flr sich,
denn bei etwa 15 bis 20 Prozent der
Verkehrsunfalle im Glterverkehr kann
mangelhaft gesicherte Ladung als Un-
fallursache angenommen werden.



Die Umsetzung der Ladungssiche-
rung ist schwierig, das gilt fiir viele
Fahrer aber auch fiir viele Kontrol-
leure.

Heute noch top, morgen ein Flop.
Oder anders ausgedrickt, was dem
einen Kontrolleur noch ausgereicht
hat, wird von dem nachsten als unzu-
reichend bewertet. Da hilft dem Fah-
rer nur eines und das ist eigenes Fach-
wissen.

Natlrlich kann man in vielen Detailfra-
gen unterschiedlicher Meinung sein,
das Grundprinzip der Ladungssiche-
rung hingegen basiert nicht auf Mei-
nungen, sondern auf Naturgesetzen.
Vereinfacht ausgedrickt ist die La-
dung dann ausreichend gesichert,
wenn sie gezwungen wird, bei jeder
Fahrsituation das zu tun, was das
Transportfahrzeugtut. Kurz gesagt, die
Ladung muss immer genau der Bewe-
gung folgen, die das Fahrzeug vorgibt.

Wie diese Sicherung erfolgt, ist Sache
des Fahrers (und des Verladers), des-
halb sollte der Fahrer genau wissen
was er tut — und er sollte es ruhig dem
Kontrolleur erklaren. Auf der anderen
Seite sollte der Kontrolleur wissen was
er kontrolliert und was spricht dage-
gen, es dem Fahrer zu erklaren.

Wenn der Kontrolleur sagt, dass die
Ladungssicherung nichtausreicht, fra-
gen Sie was falsch ist. Wenn er lhnen
die vorhandenen Mangel aufzeigt sind
diese zu beheben und die Ladung ist
nachzusichern.

Nachsichern vor Ort

Bitten Sie den Kontrolleur lhnen zu sa-
gen, wie Sie nachsichern sollen. Wenn
jemand sagt, dass die Ladung nicht
ausreichend gesichertist sollte erauch
in der Lage sein, aufzuzeigen wie sie
denn richtig zu sichern ist. Fakt ist,
dass jede Ladungssicherung zu be-
rechnenist. Dies sollte der Fahrer (bes-
ser ware der Verlader) tun, aber auch
der Kontrolleur muss rechnen, wie will
ersonstseine Aufforderung zum Nach-
sichern begriinden.

Kompetente Kontrolleure berechnen
die erforderlichen MaBnahmen zur La-
dungssicherung. Wenn es mdglich ist,
kann dann sofort nachgesichert wer-
den — und die Polizei hilft manchmal
sogar mit.

Fahrer und Polizeibeamte im gemeinsa-
men Einsatz fir die Verkehrssicherheit

Die Ausristung des Fahrzeugs liegt in
der Verantwortung des Fahrzeughal-
ters. Wenn dieser aber seiner Ver-
pflichtung nicht nachkommt und den
Fahrer mit einem ungeeigneten Fahr-
zeug bzw. einer unzureichenden Aus-
ristung losschickt, kann man unter
Umsténden nicht nachsichern und es
muss umgeladen werden.

...wurde per Kran umgeladen...

1%

Ladungssicherung

...und entsprechend gesichert.
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In der Praxis werden aber noch weite-
re Fehler gemacht, die man allerdings
sehr hdufig leicht vermeiden kann.

Mangelhaft gesicherte Ladung ist
geféhrlich, das gilt fiir die Verkehrs-
teilnehmer und fiir das Punktekonto.

Die Rechtsfolgen einer mangelhaft ge-
sicherten Ladung sind zwar nach der
Schwere des VerstoBes gestaffelt, die
Folgen fur den Fahrer sind aber in je-
dem Fall gravierend.

= Wird bei einer Verkehrskontrolle eine
mangelhaft gesicherte Ladung fest-
gestellt, die zu einer Beeintrachti-
gung der Verkehrssicherheit flhrt,
wird in der Regel eine Verkehrsord-
nungswidrigkeitenanzeige gefertigt,
die ein BuBgeld und Punktein Flens-
burg zur Folge haben kann.

= Ereignet sich durch mangelhaft ge-
sicherte Ladung ein Verkehrsunfall
mit Sachschaden, wird eine Ver-
kehrsordnungswidrigkeitenanzeige
gefertigt und der VerstoB3 kann mit
einem BuBgeld und Punkten in
Flensburg geahndet werden.

® Sind bei einem Verkehrsunfall, der
sich aufgrund mangelhaft gesicher-
ter Ladung ereignet hat, Personen
verletzt oder gar getétet worden, hat
das eine Strafanzeige zur Folge und
es drohen eine Geldstrafe oder im
schlimmsten Fall sogar eine Haft-
strafe.

Weil diese Folgen so gravierend sind,
sollte jeder Fahrer den folgenden Ab-
lauf kennen:

1. Der Fahrer muss vor Ort Uber seine
Rechte belehrt werden.

2. Der Fahrer braucht bei der Kontrol-
le keine Aussage zum Vorwurf zu
machen und er hat das Recht, einen
Anhoérbogen zu verlangen.

3. Der Anhoérbogen wird zugeschickt
und er enthélt den erhobenen Vor-
wurf. Jetzt ist es mdglich, schriftlich
dazu Stellung zu nehmen. Hierbei
kann man sich anwaltlich beraten
lassen. Der Anhérbogen muss in-
nerhalb einer vorgegebenen Frist
zurlickgeschickt werden.

4. Jetzt wird entschieden, ob das Ver-
fahren eingestellt wird oder ob der
Fahrer einen BuBgeldbescheid er-
halt.
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Die haufigsten Fehler
der Fahrer

5. Wird der BuBgeldbescheid zuge-
schickt ist es mdglich, ihn zu be-
zahlen oder schriftlich dagegen
Einspruch einzulegen. Selbstver-
standlich kann man sich auch jetzt
anwaltlich beraten lassen. Der Bu3-
geldbescheid mit dem Einspruch
muss innerhalb einer vorgegebenen
Frist zurlickgeschickt werden.

6. Jetzt wird entschieden, ob das Ver-
fahren eingestellt wird oder ob es zu
einer Gerichtsverhandlung kommt.

7. Kommt es zu einer Gerichtsverhand-
lung, findet diese vor dem Gericht
statt, in dessen Zusténdigkeitsbe-
reich sich der Vorfall ereignet hat.

Was kann der Fahrer
leicht verbessern

8.In der Gerichtsverhandlung wird
Uber den Vorwurf entschieden.

Dies kann man vermeiden — und zwar
durch Schulungen. Hat der Fahrer ge-
lernt, wie er seine Ladung richtig si-
chernkann, braucht er keine Scheu vor
einer Kontrolle zu haben. Wenn auch
der Kontrolleur geschult ist, wird er so-
fort erkennen, dass er einen Profi vor
sich hat. Wenn jetzt noch die mensch-
liche Ebene stimmt, kann man sogar
miteinanderfachsimpeln. Zuschénum
wahr zu sein — aber so was hat es tat-
séchlich schon gegeben.

Alfred Lampen



